


INDHOLD

PJECENS FORMAL

TRANGSEL

ER MOTORVEJE LIG MED VAKST?

NATUR

TURISME

VEJSTQ)

ALTERNATIVE LOSNINGSMODELLER

HARVEJSGRUPPEN

MEDUNDERSKRIVERE

LINKS TIL MOTORVEJSFORLZB







Skagen

. A: En vestlig linjefgring.

Hirtshals
. B: En linjefgring langs Haervejen.

. C: En gstlig linjefgring. Hjerring

Frederikshavn

Branderslev

Hanstholm

Thyboran Hadsund

Struer

Holstebro

Aarhus Ebeltoft
Ringkabing ‘
Bl:

Esbjerg < lydenss
Delstraeknir -
Ribe £ A M jrbDTE
SSens
Hadersley

Kilde: Vejdirektoratet “Midtjysk Motorvejskorridor - en strategisk analyse” 2013.



NEJ TIL EN NY MIDTJYSK MOTORVEJ

PJECENS FORMAL

Over de sidste artier er der bygget mere end 1.000 km. motorvej i Danmark. I gjeblikket
arbejdes der ihaerdigt pa at etablere en tredje nord-sydgdende motorvej i Jylland - Heer-
vejsmotorvejen. Nar der ved planlaegningen af en ny vej bliver slaet streger pa et kort, vil
stregerne uundgaeligt ga hen over eller teet forbi byer, skove, vandlgb og andre naturtyper
samt vandre-, cykel- og rideruter.

Vejdirektoratet har undersggt tre mulige linjefgringer mht. forlgbet af en ny midtjysk mo-
torvej (Se illustration side 4). Ud fra grundigt analysearbejde har direktoratet konstateret,
at en Haervejsmotorvej ikke vil aflaste E45, hvilket ellers var den oprindelige be-
grundelse for at etablere den. Derimod vil der ved etableringen af en ny motorvej veere
en lang raekke negative konsekvenser, som ikke er taget i betragtning. Ud over gkonomiske
tab for mennesker i de bergrte omrader, vil der ogsa veere tab af en raekke blgde veerdier.

Med denne pjece gnsker vi at skitsere disse negative konsekvenser og pege pa, hvor om-
fattende de vil blive for naturen og for menneskers livskvalitet. Vi vil derudover komme
med input til alternative og mere beeredygtige trafiklgsninger.

TRANGSEL

Det er et faktum, at der er traengsel pa E45 pa grund af gget personbiltrafik. Arsdggntra-
fikken pa straekningen mellem Vejle og Aarhus er eksempelvis pa 49.000 bilister (se side
6). Persontransporten i Danmark har over en arraekke veeret i betydelig veekst. Seerligt
hvad angar personbiler, men ogsa transport med tog er gget, som det fremgar af neden-
stdende tabel:

Millioner personkilometer

Cykel/knallert 3.430 3.240 2.920 3.010 3.040 2.620 2.940 3.050
Motorcykel 369 408 533 530 568 544 542 538
Personbiler inkl. taxa 47.191 48.389 50.615 49.768 51.508 51.254 52.919 53.772
Varebiler under 3,5 tons 5.369 5.699 6.590 8.725 9.568 8.505 7.967 7.512
Busser 6.443 7.284 7.418 7.169 6.759 6.853 6.737 6.450
Tog 5.051 4.888 5.537 6.136 6.475 6.577 6.890 7.026
Skib 588 574 247 226 202 184 176 176
Fly 476 497 363 316 372 470 459 367
Ialt 68917 | 70979 | 74.223 | 75.880 | 78492 | 77.007 | 78.630 | 78.891

Persontrafikkens udvikling angivet i millioner personkilometer.

Kilde: Statistikbanken
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Transportveje 2014
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Personbiltrafikken fordeler sig dog meget ujeevnt over dggnet (se nedenstidende figurer).
Trafikken er centreret omkring morgen- og eftermiddagstimerne og domineres af pendle-
re. Derfor er det pendlertrafikken, der udggr det stgrste traengselsproblem. Da der i gen-
nemsnit blot transporteres 1,1 person i hver personbil, fylder disse mennesker altsa langt
mere pa vejene, end hvis de valgte alternative transportmidler som tog eller bus.

Fordeling af trafik over degnet - 2007
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Kilde: Infrastrukturkommissionen / Traengselskormmissionen

Teelling af motorkaretgjer uge 37 2013 pa E 45 mellem frakgrsel 49
og Klgverbladet ved M&6 (Gennemsnit af 4 hverdage)

T000
6000
L 5000
E-ﬂ-m&
= 3000
gzmo
1000 -

D......l.l..:..:.--::--.:-.I.l-:

2288888888888 ER8888E88

5823485888 I NSRS aRANAR

2888388888888883838888888888 8

SHEEE e B s s e NAa R AR

Tidsinterval

Kilde: Vejdirektoratet
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Hvis man i stedet for at anlaegge nye motorveje - for at rumme naesten tomme biler - bru-
ger midlerne pa at fa nogle af pendlerne over i kollektiv transport, vil man pa den made
skabe mere plads pa vejene.

“EN PERSON | BIL BRUGER CA. 28 GANGE SA MEGEN
VEJPLADS TIL KARSEL SOM EN BUSPASSAGER - 0G 68 GANGE
MERE PLADS END EN (LET)BANEPASSAGER. DERTIL KOMMER
ET PARKERINGSAREAL PA CA. 22 M2PR.BIL!:
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Kilde: MOVIA

Arealforbrug til kersel.

T Kilde: Wiens Kommune.

Et af argumenterne for at anlaeegge en ny motorvej er, at den vil lgse et aktuelt traengsels-
problem som eksempelvis pa E45. Men hidtidige erfaringer viser, at flere og bredere
veje blot vil skabe endnu mere trafik og traengsel, da folk ganske enkelt vil kegre
mere og laengere i bil.? Ideen med at lgse treengselsproblemer med udbygning af mo-
torveje er dermed ikke langtidsholdbar. Ifglge Vejdirektoratet vil en Haervejsmotorvej
hgjst aflaste E45 i 5-10 ar, hvorefter trafikmaengden igen vil veere den samme som i
dag. Vi har brug for mere langsigtede transportlgsninger!

2 Kilde: Trafikforsker Petter Noess, Alborg Universitet
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Ud over en stigende treengsel skal der ogsd medregnes gget energiforbrug og CO,-udled-
ning, samtidig med at stgj, lys og lugt har en negativ indvirkning pa naturen og pa vores

generelle livskvalitet.

Energiforbrug til persontransport fordelt
pa transportmidler
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150
100
50 1 -~ - = - m = mmmm o m e m e
O T T T T T T T T Ll T T T T T T T T T T T T T T 1
1990 ‘95 ‘00 05 10 13
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Fra 1990 til 2013 voksede energiforbruget til personbiler og varebiler med 27,1%.

Kilde: Energistatistik 2013.

Ifalge en undersggelse blandt 18.000 briter gor det os gladere at bruge
offentlig transport til og fra arbejde frem for at kgre bil. "Busser og
tog giver folk tid til at slappe af, lzese og vaere sociale. Og sa er det ofte

ngdvendigt med en gdtur til stationen eller stoppestedet, som ogsd
gor folk i bedre humgr,” siger den ledende forsker bag undersggelsen
Adam Martin, Norwich Medical School.
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Landkommunernes arlige befolkningsvaekst fra 1995 - 2012
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10



NEJ TIL EN NY MIDTJYSK MOTORVEJ

ERMOTORVEJE LIG MED VAKST?

Etargument, der ofte fremfgres til fordel for anlaeg af en ny motorvej, er, at motorveje giver
vaekst og arbejdspladser i de byer, de placeres ved. En ny motorvej vil dog med al sandsyn-
lighed ikke fremme vaeksten i Midtjylland. De stgrre byer suger nemlig arbejdskraft til
sig ved anlaeg af en ny motorvej, mens der ikke skabes arbejdspladser i de mindre
byer. Feenomenet gar under betegnelsen "sugergrseffekten”.

Ifglge trafikforsker Per Homann Jespersen skal man taenke motorveje som omfordelere af
vaeksten frem for som veekstmotorer. Og vaeksten kan bade ga den ene og den anden ve;j.
Mens Sydmotorvejen siden 1985 har sgrget for, at det gamle Storstrgms Amt har gode for-
bindelser til Hovedstadsomradet, fik det gamle Ringkgbing Amt fgrst en motorvej i 2002
og er kun i de seneste ar blevet forsynet med en sammenhangende motorvejsforbindelse
til det gvrige system. Tal fra Danmarks Statistik for perioden 1993-2006 viser ikke desto
mindre, at det gamle Storstrgms Amt (med motorvej) har haft en betydeligt lavere vaekst
i BNP pr. indbygger end Ringkgbing Amt (uden motorvej).

Ligeledes viser et eksempel, at motorvejen i Hirtshals-omradet ikke har gget arbejds-
udbuddet over tid (Se graf nedenfor). Heller ikke vaeksten i befolkningstallet viser sig at
veere athaengig af motorveje. Der er negativ vaekst i Nordjylland og pa Lolland, men positiv
vaekst i Midtjylland, fx. Viborg og Silkeborg kommuner (Se illustration side 10).
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Kilde: P. Homann Jespersen 2014
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En lignende tendens vil hgjst sandsynligt ggre sig geeldende ved anlaeg af en ny midtjysk
motorvej, sdledes at det i Jylland vil blive det gstjyske byband, der tiltreekker ny arbejds-
kraft. En ny motorvej vil dermed kun i meget begranset omfang styrke udviklingen
i Midt- og Vestjylland.

NATUR

En stor del af naturomraderne i Danmark er gennemskaret af veje, og anlaeg af en Haer-
vejsmotorvej vil gge antallet af opsplittede naturomrader markant. Oplevelsen af
landskabet forringes voldsomt, nar fredelige og naturskgnne omrader gennemskaeres af
en motorvej. Det gelder fx omradet langs den jyske hgjderyg, der er et unikt landskab
skabt afisrandslinjen. Her ses de flade og sandede jorde mod vest og det bakkede morzne-
landskab mod gst. Derudover vil anleeg af en motorvej leegge beslag pa arealer, der er leve-
steder for mange dyr, og gget trafik vil draeebe endnu flere dyr, end det er tilfeeldet i dag. |
forvejen drzebes ifglge Naturstyrelsen flere millioner dyr hvert ar pa de danske veje.

Motorvejen vil desuden ga gennem eller teet forbi mange skovomrader, beskyttede natur-
typer som sger, vandhuller, moser og enge med videre samt en raekke fredede omrader.
Alle tre mulige linjefgringer for Haervejsmotorvejen vil bergre flere af de sakaldte Natura
2000-omrader, der er betegnelsen for et netveaerk af beskyttede naturomrader i EU. Om-
raderne skal bevare og beskytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er sjeldne,
truede eller karakteristiske for de europaeiske lande. Endvidere vil en midtjysk motorvej
flere steder skulle fagres over beskyttede vandlgb og ddale pa en hgjbro, der vil virke som
et skemmende fremmedelement i landskabet. De tre linjefgringer vil samlet bergre Gu-
denaen, Vejle A, Skals A og Karup A samt adskillige andre vandlgb.

Motorvejen vil ga gennem omrader, som huser dyrearter, som er beskyttede ifglge EU-lov-
givningen, bade inden for og uden for Natura 2000-omraderne. Saledes gar én linjefgring
(B/gren, jvf. side 4) gennem omrader i Vejle Kommune med kendte forekomster af lggfrg.*
En anden linjefgring (C/rgd) gar gennem et omrade med forekomst af lgvfrg * syd for Vej-
le. De to naevnte paddearters levesteder ma ikke beskadiges eller gdelaegges.

4 Data oplyst af Vejle Kommune 2014.
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TANKER FRA VANDRING PA HARVEJEN

"At pakke sin rygsaek og vandre af sted er en mulighed for at slippe den daglige
trummerum og lade tankerne komme og ga. At satte det ene ben foran det andet,
holde hvil pa en braendestabel, marke vinden, duftene, varmen, regnen. Lade land-
skaber, dyr, marker, skove og bygninger passere sit blik, og marke at kroppen bare
kan det her. Alt dette bliver tilsammen en art meditativ tilstand, som er helsebrin-
gende for sjel og krop.”

Mette Obel Nielsen
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TURISME

Den jyske hgjderyg, som Heervejen ligger p3, bestar for en stor del af gde og stille omrader,
som er meget attraktive for mennesker, der har brug for at koble af fra en fortravlet hver-
dag. Den slags omrader er der med tiden blevet markant faerre af i vores lille land,
og en motorvej vil pafgre omraderne betydelig mere stgj. Den vil desuden skabe forhin-
dringer for feerdslen pa de mange vandre- og cykelruter i omradet.

De seneste ar er der etableret 14 herberger langs Haervejen som overnatningsmulighed
for de mange mennesker, der hvert ar henter ro og fornyet energi ved at vandre eller cykle
pa Heervejen. Antallet af overnattende turister pa herbergerne er stgt stigende, ligesom
der har veeret en gget interesse for pilgrimsvandringer pa Heaervejen. Endvidere er lokale
turistforeninger meget aktive for at udbygge turismen i omradet.

En af grundene til Haervejens tiltagende betydning for turismen er, at vejforlgbet via
en forleengelse gennem Nordjylland er blevet forbundet med den norske vandrerute til
Trondheim, og mod syd har den forbindelse til Italien og Spanien. Den stilfeerdige og re-
kreative turisme er uforenelig med anlaeg af en stgjende motorvej. De fysiske pavirk-
ninger fra stgj og lys i det fredfyldte landskab vil uvaegerligt medfgre gkonomiske tab for
turisterhvervet, idet feerre cyklister, vandrere og ryttere vil finde det attraktivt at feerdes i
det midtjyske omrade. Motorvejen vil ogsa i sit forlgb bergre andre cykel- og vandreruter
end Heaervejen.

Endelig vil en midtjysk motorvej bergre en raekke kulturhistoriske seveerdigheder samt
landskaber af stor geologisk interesse. Fx vil linjefgring B passere Vejle Adal, som er den
stgrste og mest markante af de gstjyske tunneldale. Passage af ddalen vil ske ganske teet pa
Ravningbroen fra vikingetiden. Broen indgar i formidlingen af verdenskulturarven i Jelling.

VEISTA)

Stilhed er i vores stgjpavirkede samfund et truet gode, som vi bgr veerne om. Langs
en ny midtjysk motorvej pa ca. 150 km vil stgjen fra trafikken brede sig over et betydeligt
areal. Graensevardien for, hvor meget stgj der ma veere i omgivelserne, er sat til 53 dB for
rekreative omrader i det abne land og til 58 dB for boligomrader. Den seneste kortlaegning
af stgj fra veje viser, at ca. 30 % af Danmarks boliger har stgj over den vejledende graense-
veerdi, og at stgjproblemerne er koncentreret i byerne og langs de stgrre veje.

Trafikstgj kan medfgre stress og sgvnforstyrrelser og forgger risikoen for hjertekarsyg-
domme og forhgjet blodtryk. [ 2003 blev det anslaet, at der i Danmark arligt indleegges
mellem 800 og 2.200 personer med forhgjet blodtryk eller hjertesygdom som fglge af stg;j.
Det er ogsa anslaet, at mellem 200 og 500 personer arligt dgr tidligere end ellers som
folge af vejstgj.®

5 Kilde: Vejdirektoratet.
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Eksempel pd udbredelse af stgj fra E45i 1,5 m hgjde (2007).
Bredden af det farvede areal er i stgrrelsesordenen 1,2 km.

Kilde: Miligstyrelsen

over 75 dB . 70-75 dB . 65-70 dB . 60-65 dB 55-60 dB

Trafikstgjen fra en ny motorvej vil veere til stor gene for mange fastboende i deres dag-
ligdag. Nogle ejendomme vil blive eksproprieret, men beboere af ejendomme, der ikke
eksproprieres, ma dag ind og dag ud leve med den enerverende vedvarende susen fra
motorvejstrafikken.

Man kan forvente, at der vil ske en vis affolkning af de bergrte omrader, da det abso-
lut ikke er attraktivt at bo naer en motorvej. Det vil dog kun veere de husejere, der er i
stand til at fa deres ejendom solgt, som kan flytte. De fleste husejere, der bor i naerheden af
en kommende motorvej, vil veere stavnsbundne, sa snart der er slaet streger pa et kort. De
vil ikke kunne szelge deres ejendom, fordi alle ved, at det er en pestilens at bo i neerheden
af steerk og stgjende trafik.
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ALTERNATIVE LOSNINGSMODELLER

Hidtil har man forsggt at lgse de trafikale problemer ved at bygge nye veje eller
goare de eksisterende bredere. Det har imidlertid blot fgrt til mere trafik og ingen
naevnevaerdig reduktion af COz-udledning trods mere energivenlige biler (jvf. figur
side 17.) Det er derfor en lgsningsmodel, som ikke er szerlig fremtidssikret. Man lapper
blot pa problemet, men fjerner ikke dets arsag. Skal vi blot blive ved med disse lappe-
lgsninger, indtil Danmark er helt asfalteret? Vi mener, det er mere konstruktivt at finde

permanente lgsninger.

[ stedet for at anlaegge endnu en motorvej skal vi have fat i problemets arsag: Hvordan far
vi reduceret vejtrafikken og i seerdeleshed pendlertrafikken, som udggr spidsbelastnin-
gen pa vejene? Hvis en vaesentlig del af den flyttes over i tog eller busser, vil der blive plads
pa vejene til den gvrige trafik. Det kraever hyppige og praecise afgange samt billigere og
bedre muligheder for kombinationsrejser med fx cykel og tog.

Dette har man gode erfaringer med pa togstreekningen Aarhus-Silkeborg, hvor passager-
tallet de senere ar er steget®. Hvis man arbejder aktivt for at ggre kollektiv transport mere
attraktiv for pendlerne, kan man skabe mere plads pa f.eks. E45 til den gvrige trafik.

Der er allerede gode initiativer i gang pa omradet. Med Folketingets vedtagelse af en ud-
bygning af jernbanen parallelt med E45 (Togfonden) ma man forvente en vis flytning af
pendlertrafikken fra vej til bane. Bygningen af letbaner i Aarhus-omradet og forhabentlig
Aalborg vil ligeledes lgse visse traengselsproblemer.

Det er disse spor, vi opfordrer til, at man teenker videre i frem for at lappe problemerne
med asfalt. En aktiv og fremsynet trafikpolitisk strategi kan lette klimabelastningen ved
at styrke kollektive transportformer og pa den made give pendlertrafikken reelle alterna-
tiver.

Ved overvejelserne om etablering af en ny midtjysk motorvej har man hidtil i altoverve-
jende grad haft fokus pa de samfundsgkonomiske og trafikale aspekter. Vi opfordrer pa
det kraftigste til, at de talrige negative konsekvenser for lokalomradet, borgerne, naturen,
turismen og miljget bliver afggrende i det store regnestykke. Vi haber, at et flertal af
beslutningstagerne vil na til den erkendelse, at en mere baredygtig og fremsynet
strategi i hgjere grad kan lgse de trafikale traengselsproblemer end etableringen af
endnu en overflgdig motorve;j.

° DSB Vesttcelling 2013: Over et 10-arigt forlgb er antallet af daglige péstigninger i Arrivas regionaltog steget med 5.116.

16



NEJ TIL EN NY MIDTJYSK MOTORVEJ

CO2, 1000 ton
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Kilde: Energistyrelsen
Anm: Ved opggrelse af vejtransportsektorens samlede C02-udslip regnes ikke med C02-emmisioner fra den
del af braendstoffet, der udggres af biobraendstoffer (pt 5,75% i energi-andel). | den opgjorte C02-udledning er
ikke medregnet opstréemsemissioner.

CO2-udledning fra forskellige transportformer - bemaerk vejtransportens store andel

EVERY DAY THERE ARE 10 MIO. EMPTY SEATS ON THE ROAD

Kilde: Carplus.org.uk
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HA=RVEJSGRUPPEN

www.haervejsmotorvej-nej.dk

Runa Sand, Langa

Henning Carlsen, Braedstrup
Ellen Odgaard, Ry

Per Delphin, Randbgl

Anne Birgitte Levisen, @dsted
Finn Hansen, Kolding

Poul Ganer, Alken

MEDUNDERSKRIVENDE ORGANISATIONER

¢ Danmarks Naturfredningsforening
www.dn.dk

Jyder Mod Overflgdige Motorveje
www.jmom.dk

Heervejsmotorvej NEJTAK
www.haervejsmotorvejnejtak.dk

Radet for Baeredygtig Trafik
www.baeredygtigtrafik.dk

Miljgbevaegelsen NOAH
www.noah.dk

Fod pa Livet
www.fodpaalivet.dk

Klimabevaegelsen i Danmark
www.klimabevaegelsen.dk

Skovlandets Lokalrad, Bryrup
Vi Elsker Stilhed
www.vielskerstilhed.dk

LINKS TIL MOTORVEJSFORLZB

Pa Heervejsgruppens hjemmeside er der links

til en raekke GIS-kort, hvor forlgbet af de tre motor-
vejskorridorer, der er undersggt i Vejdirektoratets
strategisk analyse, er indtegnet. Det er muligt at
zoome ind pa Kortene og i stor detalje se, hvilke
naturomrader, byer, landsbyer, cykel-

og vandreruter etc. de respektive motorvejs-
korridorer passerer hen over eller taet forbi.

2015.



_l...'.l. ..I-.#.u-. o
s oo e

Grafisk produktion: WERKs Grafiske Hus als, Hgjbjerg. 2015





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 100
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 100
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 300
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DAN <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


